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100 Jahre stddtischer Nahverkehr in Osnabriick (31.1.1906-31.1.2006)

Am 31. Januar 1906 wurde die Sté@dtische StraBenbahn in Osnabriick

in Betrieb genommen. Diese fuhr bis zum 29.5.1960 und muBte dann
dem Busverkehr weichen. Zwischenzeitlich bestand noch der Zweig-
betrieb mit Oberleitungs-Omnibussen (0O-Bus bezw. Trolleybus).

Der Verkehr bestand zuerst aus 2 Linien (Hauptbahnhof-Lotter Str.
und Johannistor-Hasetor), die gemeinsam durch die GroBe Strale
fuhren. Dabei gab es am Neumarkt und Nicolaiort Umsteige-~Mdglich-
keiten.

Neben vielen anderen Aspekten, folgen nun die fiir Numismatiker
interessanten Details des StrafBenbahn-Betriebes:

Was die wenigsten Osnabricker Biirger noch wissen, ist die Tatsache,
daB aus Sparsamkeits-Grinden ohne Schaffner (wie auch heute wieder),
mit dem sogenannten "Zahlkasten-System" gefahren wurde. Es galt der
1l0-Pfennig-Einheitstarif.

Dabei muBite beim Betreten des Wagens das Geldstilick in einen Zahl-
kasten in der Trennwand zum Innenraum eingeworfen werden und fiel
auf eine Glasscheibe und wurde anschlieBend vor der Abfahrt vom
Fahrer kontrolliert. Dieser wendete die Zahlplatte und lieB die
Minzen in den darunter befindlichen Kasten fallen. Zur besseren
Kontrolle durch den Fahrer befand sich an der Wagendecke iber dem
Fahrerstand ein grofler Spiegel. Dort konnte der Fahrer, chne sich
umzudrehen, die Entrichtung des Fahrgeldes kontrollieren.

Da das Umsteigen auf die andere Linie erlaubt war, muBte der
Fahrer dem Fahrgast eine Umsteigemarke geben. Diese wurde dann im
AnschluBwagen der anderen Linie in den Zahlkasten geworfen. Dadurch
war sichergestellt, dafB dieser Fahrgast bereits bezahlt hatte.
Damit nun die "cleveren" Fahrgdste nicht einfach mit dem Gegen-
wagen derselben Linie wieder zuriickfahren konnten, gab es 2 ver-
schiedene Formen: achteckige (wahrscheinlich fiir die Strecke Hbi-
Lotter StraBe) und viereckige (fiir die Linie Johannistor-Hasetor).
1914 kamen noch sechseckige Marken dazu: wahrscheinlich fiir die
3.Linie, die zwar schon z.T. gebaut, aber wegen des l.Weltkrieges
noch nicht in Betrieb genommen worden war.

Ab dem 1.4.1913 gab es auch endlich die von Anfang an geforderten
Fahrmarken als Ersatz filir Abonnements, die sich aus Kontroll-
griinden (Einwurf in den Zahlkasten) nur so ve;Wirklichen liefBen.
Zusdtzlich gab es noch Dienstmarken fiir stddtische Bedienstete,

Polizeibeamte usw.



Am l13.November 1919 genehmigte der Regierungs-Prdsident die

Erh8hung des Fahrpreises auf 20 Pfg. Dafiir muBte allerdings der
Schaffnerbetrieb eingerichtet und Fahrscheine ausgegeben werden.
Statt der Fahrmarken gab es nun Fahrscheinbiindel mit 12 Fahr-
scheinen zu 2 M. Damit endete vorerst die Ausgabe von Fahr- und
Umsteigemarken. '

Allerdings stiegen die Preise am ll.Februar 1920 bereits auf

30 Pfg. und die der Fahrscheinbiindel auf 3 M.

Bereits am 26.Mai 1920 wurde ein Streckentarif (Teilstrecken)
eingefiihrt: 1-4 Teilstrecken ab 30 Pfg. bis 1 M., Fahrscheinbiindel
statt 3 M. jetzt 2,70 M.

Am 22.September 1921 beschloB der Hat die Einziehung des 30 Pfg.-
Fahrscheins, somit kostete die Fahrt mindestens 50 Pfg.

Aber bereits am 22.November 1921 beschlof der Hat, einen Einheits-
tarif einzufiihren und zwar: in der Woche 1 M. und an Sonntagen
1,25 M.

Aufgrund der beginnenden Inflation wurde am 20./21.Mdrz 1922 be-
schlossen, den Schaffnerbetrieb zugunsten des Zahlkasten-Systems
wieder aufzugeben.

Danach kostete die Fahrt 1,50 M. Aber bereits am 12.Mai 1922 wurde
beschlossen, den Fahrpreis auf 2,50 M. anzuheben. Eine weitere
Erhéhung war fir den 1l.Juni 1922 vorgesehen.

Aber auch damit konnten die Kosten des Betriebes nicht aufgefangen
werden, sodafB am 16.August 1922 der Betrieb der StraBenbahn
"vorlaufig" eingestellt wurde.

Erst mit der Besserung der wirtschaftlichen Lage er&ffnete man

die StraBenbahn am 16.Februar 1924 probeweise wieder mit: dem
Zahlkasten-System. Im Juli 1925 ging man dann endgiiltig zum

Schaffnerbetrieb iliber und es gab wieder Fahrscheine.



